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െപാ� ഗതാഗത�ം അടി�ാനെസൗകര� വികസന�ം വികസന�ിെ �ം
ആ"നികീകരണ�ിെ �ം ഒഴി'(ടാനാകാ� ഘടക*ളാണ്. ഭരണ(ട�ിെ  മ/്
ല0�*ള് േനടാന്, വി2ര 3േദശ*െള പര6രം ബ8ി9ി��തി:െട�ം ഇ�വഴി
നഗര3േദശ*ളിെല െതാഴിലവസര*ള് 3ാപ�മാ��തി:െട�ം ഗതാഗത,
അടി�ാനെസൗകര� വികസനം സഹായി�=. സാര്വ>ിക വിദ�ാഭ�ാസ�ം
എ�ാവര്�ം ആേരാഗ�ര0�ം എ� ല0�*ള് ആവശ�മായ ഗതാഗത െസൗകര�*ള്
ഇ�ാെത േന@� കാര�ം ചി�ിBാനാകി�.

ഏത് നഗര�ിDം െപാ� ഗതാഗതം വളര്E�തില് സFകാര� േമഖലH് 3ധാന പ�്
വഹിBാനാJം. സFകാര� േമഖല�െട Kലധന െചലവ് െപാ�േമഖലെയBാള്
(@തലാെണ�ിDം, പണ�ിെ  (@തല് Kല�ം 3ദാനം െചL� തര�ിDM
ആവശ�മായ സാN�ിക നിേ0പ�ിOM േശഷി�ം (@തല് ആഴ�ിDM
അOഭവപരിചയ�ം സFകാര�േമഖലQR് (Boeuf, 2003). നട�ി9ിെല ൈവദTധ�ം,
സാN�ിക േശഷി, കാര�0മത എ�ിവ പരിഗണി�േNാള് െപാ� ഗതാഗത�ില്
സFകാര�േമഖല�െട പ�ാളി�ം ഒഴി'(ടാനാവാ�താണ്. ഇ��യിDം വിഭവ ദാരിU�ം
മാ>മ� സFകാര� േമഖല�െട പ�ാളി�ം േ3ാVാഹി9ി��തിOM കാരണം.
സFകാര� േമഖല�െട പ�ാളി�മി�ാെത ഗതാഗത േസവന*Wെട കാര�0മത
െമXെ9@�ാനാവി� എ��(ടിയാണ് അതിെ  കാരണം. എ�ാല് നിേ0പ�ിന്
(@തല് അപായസാധ�തകWRാ�� വിപണി തടസ*Wം നയപരിപാടികWം Kലം
സFകാര�േമഖല�െട പ�് പരിമിതമാണ്.
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േകരള�ിെല െപാ�ഗതാഗതം രാജ�െ� മ/് സം�ാന*േളBാWം വ�ാപക�ം
വിZല�മാണ്. [ാമീണ െപാ�ഗതാഗതം േപാDം മ/് െമേ\ാകെളBാള് വിZലമാണ്. 2011-
െല െസന്സസ് അOസരിX് േകരള�ിെല ബസ്, തീവRി ]ംഖല, സം�ാനെ�
വ�വസായ, േസവന േമഖലകളിെല െതാഴില്േസന�െട 31.3 ശതമാന�ിെ  ഗതാഗത
ആവശ�*ള് നിറേവ_=. േദശീയതല�ില് ഇത് 14.9 ശതമാനം ആണ്. സം�ാനെ�
ജന*Wെട യാ>ാ ആവശ�*ള് നിറേവ_�തില് സFകാര� ബ`കWെട പ�്
ഒഴി'നിര്�ാനാവി�.

രാജ�െ� െപാ�താaപര�*ള്Bായി സFകാര� പ�ാളി�ം േസവനം നല്J�
ഉദാഹരണ*ളിെലാ�ായി േകരള�ിെല െപാ� ഗതാഗതെ� cRിBാണിBാം.
സFകാര� ബ`കWെട 3വര്�ന�ിെ  സാN�ിക നിലനില്dം `�ിരത�ം
അ�ിമമായി സം�ാന സര്Bാരിെ  നിയeണ സംവിധാനെ� ആfയിXിരി�=.
പല നയ*ളിDം െപാ�േമഖല ഗതാഗത സംവിധാന�ിേനാ@ (@തല് ആO(ല�ം
3കടി9ി�� രീതി 3കടമാണ്. െപാ�ഗതാഗത�ിെല സFകാര� പ�ാളി��ിOം
നിേ0പ�ിOം ഇ�രം വിേവചന*ള് എ>േ�ാളം 3തി(ല അ�രീ0ം ghി�=
എ�ാണ് േചാദ�ം.

േകരള�ിെല കർഷകെര തകര്�ത് സര്�ാ�കള്; �പരി�രണം �തല് �ട�� ആ ചരി�ം

േകരള േമാോര് വാഹന നിJതിയീടാBല് നിയമം അOസരിX്, സം�ാന�്
ഉപേയാഗ�ിDMേതാ, ഉപേയാഗിBാന് i0ി��േതാ ആയ എ�ാ േമാോര്
വാഹന*ള്�ം, വാഹന�ിെ  തരം േപാെല നിJതി ഈടാ�=. സര്Bാരിന് നിJതി
നിരB് കാലാകാല*ളില് വര്kി9ിBാOM അധികാരlR്. സFകാര� ബ`ടമകളില്
നി=ം ഒm വര്ഷം 750 േകാടി nപയാണ് സര്Bാരിന് നിJതിയിന�ില് ലഭി��ത്.
ഓേരാ സFകാര� ബസില് നി=ം ശരാശരി 1,20,000 nപേയാളം ലഭി�=.

Stage Carriers-ല് നി=ം േറാഡ് നിJതി ൈ>മാസാടി�ാന�ിലാണ് ഈടാ��ത്.
േനരെ� ഒm ബസിെല സീ_കWെട എqെ� അടി�ാനമാBിയായിm= നിJതി
നിrയിXിm�ത്. എ�ാലിേ9ാള്, 2016-17-െല സം�ാന ബജ/ില് അത്
വാഹന*Wെട തറ വിsതിെയ അടി�ാനമാBിയാണ് ഈടാ��ത്. േകt
സര്Bാരിെ  Zതിയ Bus Body Code അOസരിX് യാ>Bാര്B് (@തല് െസൗകര�ം
നല്J�തിെ  ഭാഗമായി, സീ_കWെട എqം JറXത് സം�ാന�ിന് വmമാനനhം
ഉRാ�െമ�ാണ് ഇതിന് കാരണമായി പറuത്. ഈ Zതിയ പരിvാരം Kലം Z�തായി
രജിwര് െചx ബ`കള്B് ഓേരാ ൈ>മാസ നിJതിയിDം 10,000 nപ അധികമായി
നാല്േകRിവm= എ�ാണ് സFകാര� ബ`ടമ സംഘം പറ��ത്. ഈ Zതിയ നിJതി
പരിyാരമാണ് Zതിയ സFകാര� ബ`കWെട എqം Jറയാന് കാരണെമ=ം, സFകാര�
ബ`കള് ഓടി��ത് ഒzം ലാഭകരമെ�=ം അവര് cRിBാz=.

െതാഴി�ടമേയാ, സര്�ാേരാ? ശി#സംര$ണ േക%&ള് ആ�െട ഉ�രവാദി�മാണ്?

കഴിu ഒm പതി/ാRിOMില് ഒm ബസ് നിര�ിലിറBാOM �ക 10 ല0ം lതല് 25
ല0ം വെര (ടിയിzR്. ഇ8ന വിലയിെല വര്kന, ജീവനBാmെട േവതന�ിെല
വര്kനവ് (Jറu (ലി നിയമം, 1948-ഉം 2017-െല കരട് െതാഴില് േഭദഗതി�െട
നിര്േദശ*Wം പറ��ത് േകരള�ില് ഒm െതാഴിലാളി�െട Jറu ദിവസ{ലി 600
nപയായി വര്kി9ിBണം എ�ാണ്), വിദ�ാര്|ികWെട Jറu യാ> നിരB്, മ/്
നട�ി9് െചല�കള് എ�ിവ നിയeണ*Wം മVര�lM വിപണിയില് പിടി'നില്�ക

2/4

http://www.azhimukham.com/keralam-how-agriculture-sector-destroyed-by-governments-in-kerala-cppr-research-article/
http://www.azhimukham.com/offbeat-who-is-responsible-for-creches-writes-cppr/


എ�ത് സFകാര� നിേ0പകെര സംബ8ി' }kിlാ�=. ഒm പതി/ാ~ lN് 25,000
സFകാര� ബ`കള് ഉRായിm�തില് നി=ം 2013-ല് എ�ിയേ9ാള് 14,500 ബ`കളായി
48 ശതമാന�ിെ  Jറവാണ് ഉRായത്.

*ീകള് െതാഴില് െച,ാന് ത,ാറാെണ/ില് രാ�ി വില�് എ1ിന്?

നh�ിേലാ@� െപാ�േമഖല �ാപനമായ െക എസ് ആര് ടി സിB് (Kerala State
Road Transport Corporation)സം�ാനെ� ജന*Wെട യാ>ാവശ�*ള്
നിറേവ/ാനാകി� എ�െതാm വ�തയാണ്. 2014-17 കാല�് െക എസ് ആര് ടി സി
ബ`കWെട ഓ�ിെ  എq9ികയില് 3 ശതമാനം Jറ�Rായി. ബ`കWെട
എq�ില് േകവലം 7ശതമാനം വര്ധനവാ�Rായത്. സFകാര� ബ`കള് അടേBRി
വm� േറാഡ് നിJതി അടേBRതി�ാതിm�ിzം െക എസ് ആര് ടി സി
നh�ിേലാ@�തില് നി=ം അതിെ  കാര�0മതയി�ാ� െവളിെ9@=R്.

ഈ സാഹചര��ില്, സFകാര� ബ`കള്B് േമല് (@തല് നിയeണ*ള്
വിേവചനപരമായി ഏര്െ9@E�ത് െതാഴില് നh�ം അതിെന ആfയി��വര്�M
വmമാന നh�ം മാ>മ�, സം�ാനെ� െപാ� ഗതാഗത സംവിധാനെ�
3തി(ലമാ�ം ബാധി�ം. ഇത് ഉേ�ശിBാ� പല 3ത�ാഘാത*ള്�ം വഴിെവ�ം.

െകഎസ്ആര്ടിസി�് ചികി2 േവണം; ന3രീതിയില് നട�ിയാല് ര$െ45ക6ം െച,ും

സം�ാന സാN�ിക സര്െവ-2016, കാണി��ത് 2008-16 കാല�് േമാോര്
വാഹന*Wെട എq�ില് 130 ശതമാനം വര്kനവ് ഉRാെയ�ാണ്. സം�ാന�്
സFകാര� വാഹന*Wെട എqം J�െന ഉയmകയാണ്. 3തിദിനം 2360
വാഹന*ളാണ് Z�തായി രജിwര് െചL�ത്. ഇതില് 70 ശതമാനേ�ാളം ഇm ച�
വാഹന*Wം 20.53 ശതമാനം േമാോര് കാ�കWമാണ്. 2015-16-െല വാഹന രജിേ�ഷന്
കണ�കള് കാണി��ത്, 64 ശതമാനം ഇmച� വാഹന*ളാെണ=ം ഒm ശതമാനം
മാ>മാ� ബ`കള് എ=മാണ്. േകരള�ില് K�ിെലാരാള്B് േമാോര്
വാഹനlെR�ാണ് കണB്.

ഓേരാ വര്ഷ�ം ഗതാഗതം 10 lതല് 11 ശതമാനം വെര (@=െR�ിDം പാതകWെട
അടി�ാന െസൗകര�വികസനം ഇതിന് ആOപാതികമായി ഉRാJ�ി�. ഇത് ഗതാഗത
Jm�കWം നിലവിെല പാതകളില് വലിയ സ�ര്ദ�ം ഉRാ�=. സം�ാന�്
വാഹനാപകട*ള് (ടാOം ഇത് കാരണമാJ=. 2014-15 കാല�് പാതകളിെല
അപകട*ളില് 53 ശതമാനം ഇmച�വാഹന*ള് ഉള്െ9താെണ=ം കണ�കള്
കാണി�=R്.

ആനവ8ി ക9:റ�്, യാ��ാര് െപ�വഴിയില്; നില്4് യാ� നിേരാധി< േകാടതിവിധി6ം
കീഴാ=�ം ത>ിെല1്?

വലിയ േതാതിDM നഗരവaകരണ�ം, ഉയര്� ജനസാtത�ം ഭാവിയില് േകരളം
വലിയ വാഹന*ള് KലlM വാ� മലിനീകരണം േനരി@�തിOM സാk�തകള്
വ��മാ�=. േഫാസില് ഇ8ന*ള് ഗതാഗത�ിOം വ�വസായ*ള്�ം
ഉപേയാഗി��ത് അ�രീ0 മലിനീകരണ�ിന് ഇടയാ�ം. േകt മലിനീകരണ
സമിതി�െട മാനദ�*ള്�Mില് നഗര*ളിെല അ�രീ0 മലിനീകരണ നിരB്
നിര്�ിയിരി�� ഏക സം�ാനം േകരളമാണ്. എ�ാല് േലാകാേരാഗ� സംഘടന�െട
മാനദ�*േളBാള് lകളിലാണ് ഈ മലിനീകരണ നിരB്. േവRവിധ�ില്
േനരിിെ��ില് സFകാര� വാഹന*Wെട വര്kന, സം�ാനെ� അ�രീ0
മലിനീകരണം വര്kി9ി�ം.
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വാഹന നിJതി സര്Bാരിെ  വmമാന�ിെല ഒm `3ധാന ഘടകമാണ്. പേ0
യാ>ാ{ലി (z�ത് സം�ാനെ� സFകാര� ബ`കWെട 3വര്�നം
നിലനിര്�ാOM ശരിയായ വഴിയ�. െപാ�ഗതാഗതെ� നിലനിര്E�തിന്
െപാ�ജനം വലിയ ഭാരം �മേBRി വ�ാല്, അവരത് ഉപേയാഗി��തില് നി=ം
വിzനി�ം. അെ��ില് യാ>ാനിരB് (z�തിെനാ9ം െപാ�ഗതാഗത സംവിധാന�ിെ 
ൈവവിധ��ം െസൗകര�*Wം ഒ9ം (ണം. സFകാര� ബ`കള് ഓടി��ത്
ലാഭകരമ�ാതാ���ം, നിേ0പ െസൗ�ദമ�ാ��മായ വിേവചനപരമായ നയ*ള്
മാ_ക�ം, നിJതിയിള�കള് നല്Jക�മാണ് ഇേ9ാള് അടിയ�രമായി െചേ�Rത്.

(Azhimukham believes in promoting diverse views and opinions on all issues. They need
not always conform to our editorial positions)

കീഴാ=ര്; ബദ�ക@8്: േകരള ശാ* സാഹിതB പരിഷ�് നട�ിയ പഠന�ിെD Eര്FGപം

നHെട ആനവ8ികള്; അവ�െട ശJ�ള്
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